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VE.Bus BMS V2

1. Allman beskrivning

VE.Bus BMS V2 ar ett batterihanteringssystem (BMS) for Victron Energy Lithium Battery Smart-batterier som finns tillgangliga
med en nominell spanning pa 12,8 V eller 25,6 V i flera kapaciteter. Detta ar det sékraste av alla konventionella typer av
litiumbatterier. De kan seriekopplas, parallellt och seriellt/parallellt for att skapa en batteribank for systemspéanningar pa 12 'V, 24 V
eller 48 V. Upp till fyra 12,8 V-batterier eller tva 25,6 V-batterier kan seriekopplas. Totalt 20 batterier kan anslutas, vilket resulterar
i energilagring pa upp till 84 kWh i ett 12 V-system eller upp till 102 kWh i ett 24 V- och 48 V-system.

Skyddar varje individuell cell i ett Victron Lithium Battery Smart-batteri (LiFePO4)

Varje individuell cell i ett LiFePOa-batteri maste skyddas mot 6ver- och underspanning samt mot under - och évertemperatur. Det
ar precis det som VE.Bus BMS V2 gor tillsammans med batteriets BTV-modul, som tillhandahaller passande signaler till BMS.

Victrons Lithium Battery Smart 12,8 V och 25,6 V har en inbyggd kontroll fér balans, temperatur och spanning (akronym BTV)
och kopplas till VE.Bus BMS V2 med tva runda M8 anslutningsset. BTV-kontrollerna pa flera batterier kan kedjekopplas. Se var
produktsida for Lithium Battery Smart for ytterligare information.

Beroende pa signalerna fran batteriet kommer BMS att:

» Generera en forlarmssignal for att varna om en nara férestdende cellunderspanning.

» Sténg ner eller koppla bort belastningar i handelse av cellunderspanning.

» Stang av vaxelriktaren pa VE.Bus-vaxelriktare/laddare i handelse av cellunderspanning.

» Minska laddningsstrommen i handelse av celldverspanning eller 6vertemperatur pa VE.Bus-vaxelriktare/laddare eller VE.Bus-
vaxelriktare.

» Sténg ner eller koppla bort batteriladdare i hédndelse av celléverspanning eller dvertemperatur.

Forlarm

Utgangen till férlarmet flyter vanligtvis fritt och 6kar i handelse av nara férestaende cellunderspanning. Det ar som standard
installt pa 3,1 V per cell och kan justeras pa batteriet mellan 2,85 V och 3,15 V per cell. Den kortaste férdréjningen mellan férlarm
och belastningsfrankoppling ar 30 sekunder. Observera att forlarmet inte genererar en avisering i GX-enheten och darfér inte
heller i VRM.

Belastningsfrankoppling

Utgangen "Load Disconnect” (belastningsfrankoppling) ar oftast hog och den flyter fritt i handelse av cellunderspanning.
Utgangen for "Load Disconnect” kan anvandas for att styra:

« Fjarrstyrd av/paslagning av en belastning

 Fjarrstyrd av/paslagning av en elektronisk belastningsbrytare sdsom en BatteryProtect (foredragen I6sning for
lagenergiférbrukning).

Laddningsfrankoppling

Utgangen "Charge disconnect” (laddningsfrankoppling) &r oftast hog och den flyter fritt i handelse av celldverspanning eller
overtemperatur. Utgangen for laddningsfrankoppling kan anvandas for att styra:

» Fjarrstyrd av/paslagning av en laddare, sasom en AC-laddare, DC-DC-laddare eller en solcellsladdare.
« ett Cyrix-Li-Charge-rela.

» en Cyrix-Li-ct-batterikombinerare.

LED-indikatorer
BMS har féljande LED-indikationer:

» Status LED (bla): Tands en gang var tionde sekund nar Multin ar paslagen for att visa att informationsramar fran BMS skickas.

Nar Multin ar avstangd, antingen pa grund av laga celler/avsténgd fjarrstyrning eller pa grund av att den helt enkelt &r avstéangd
med brytaren pa frontpanelen, gar BMS in i lagstromslage men fortsatter att skicka informationsramar (med en négot langre
intervall mellan dem). | det har laget tands inte BMS-statuslampan for att spara energi. Om BMS fastnar i bootloader-lage
blinkar status-LED-lampan snabbt. Detta kan exempelvis intraffa efter en avbruten uppdatering av fast programvara (starta om
uppdateringen i VictronConnect eller via VRM for att atgarda detta).
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» Cellspanning 6ver 4 V LED (réd) Tands nar utgangen for laddningsfrankoppling &r Iag pa grund av celléverspanning eller
Overtemperatur.

» Cellspanning 6ver 2,8 V LED (bla): Tands nar utgangen for belastningsfrankoppling &r hdg och battericellspanningarna ar éver
2,8V.

Anslutningsbarhet och kommunikation med GX-enhet

» P&/ av/ endast laddare-kontroll av VE.Bus-produkter via en GX-enhet.

» GX DVCC-styrning av solcellsladdare. Det ar inte nédvandigt att installera en BatteryProtect eller Cyrix-Li-laddare for att styra
solcellsladdare via BMS sasom VE.Bus BMS V1 gor.

Har separata anslutningar for effektingang och effektutgang for GX-enheter.
» GX-effektutgdngen levererar GX-effekt fran antingen batteriet eller fran AUX-In-ingangen, den som har hégst spanning.

» En AC-DC-adapter (ingar €j) eller annan strémforsorjning ansluten till AUX-In-ingangen sakerstaller att GX-enheten ar férsedd
med strom sa lange som det finns AC-effekt tillganglig, &ven om batteriet ar 1agt, till exempel om batteriet ar i underspanning
och vaxelriktare/laddaren ar avstangd pa grund av ett fel. Detta tillater systemet att fa en diagnos pa avstand (under
forutsattning att det fortfarande finns internet) dven nar (nastan) allt annat ar avstangt. Se Tekniska specifikationer [20] for den
markeffekt som kravs for en AC-DC-adapter.

Akta fjarrstyrd av/paslagning

» VE.Bus BMS V2 maste forbli kopplad till batteriets positiva pol for att kunna halla Multin i lagstromslage aven nar AC-ingangen
pa Multin ar tillganglig (Multi slutar vaxla/ladda, stanger av transferbrytaren och visar felet lagt batteri pa status-LED-lamporna).
Jamforelsevis innebéar en avsténgning av batteriets positiva pol pa VE.Bus BMS V1 endast att Multin stdngs av nar det inte
finns nagon AC-ingang tillganglig.
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2. Sakerhetsanvisningar

Q « Installationen maste strikt folja de nationella sakerhetsforeskrifterna i enlighet med kapsling, installation,
kryp- och luftavstand, olycksfall, markningar och segregationskrav i slutanvandningsprogrammet.

* Installationen far endast utféras av kvalificerade och utbildade installatérer.

» Studera noggrant produktmanualerna for alla anslutna enheter innan du installerar dem.

» Sténg av systemet och kontrollera om det férekommer farlig spanning innan nagon koppling é&ndras.
+ Oppna inte litiumbatteriet.

+ Ladda inte ur ett nytt litiumbatteri innan det har laddats upp fullt en gang forst.

» Ladda endast ett litiumbatteri inom faststallda grénser.

» Montera inte litiumbatteriet upp-och-ned eller pa sidorna.

» Kontrollera om litiumjonbatteriet har skadats under transporten.

sidad o\ o Séakerhetsanvisningar



VE.Bus BMS V2

3. Installation

3.1. Forpackningen innehaller:

Féljande artiklar ingér i férpackningen:

* 1x VE.Bus BMS V2
* 1 x EInatsdetektor
* 1x0,3mRJ45 UTP-kabel

« Ett stycke kardborreband

Observera att DC-strémkabeln for att forsérja BMS inte ingar. Anvand en entradig kabel med minst 0,75 mm?2 (AWG 16) och en
inbyggd sakring pa 1 A.
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3.2. Grundlaggande installation

1. Anslut batteriets BMS-kablar till BMS. Se avsnittet Batteri-BMS-kabelanslutningar. [6] om du har flera batterier.

2. Anslut vaxelriktare/laddarens eller vaxelriktarens positiva och negativa kablar till batteriet. Se till att det har uppdaterats till
den senaste fasta programvaruversionen. For mer information se avsnittet Minsta VE-Bus-programvara [5].

3. Anslut batteriets positiva pol via den réda strdmkabeln med sakringen till BMS "Batteri+"-terminal.

4. Anslut vaxelriktare/laddaren eller vaxelriktarens VE.Bus-port till "MultiPlus/Quattro”-porten pa BMS via en RJ45-kabel (ingar
ej).

5. Installera elnatsdetektorn om det inte ar en ny Multiplus 12/1600/70 och MultiPlus 12/2000/80, en MultiPlus-II eller Quattro-II.
For mer information se avsnittet Elnatsdetektor [7].

VEBus BMSV2

Grundldggande BMS-anslutningar

Observera att BMS inte har en negativ batterianslutning. Det beror pa att BMS far batteriets negativa fran
VE.Bus. Darmed kan inte BMS anvandas utan en VE.Bus-vaxelriktare/laddare eller en VE.Bus-vaxelriktare.

3.2.1. Minsta VE-Bus-programvara

Innan du ansluter BMS till systemet maste den fasta programvaran for alla vaxelriktare/laddare eller vaxelriktare som anvands i
systemet vara uppdaterade till den senaste programvaruversionen (version xxxx489 eller senare).

Om vaxelriktare/laddarens fasta programvara ar mellan version xxxx415 och xxxx489 maste assistenten for "VE.Bus BMS” eller
"ESS” installeras i vaxelriktare/laddaren.

Om vaxelriktare/laddarna eller vaxelriktarna har en VE.Bus-programvaruversion som ar aldre &n xxxx415 kommer BMS att
generera ett VE.Bus-fel 15 (VE.Bus kombinationsfel). Felet indikerar att VE.Bus-produkterna eller programvaruversionerna inte
kan kombineras. Om det inte &r mojligt att uppdatera vaxelriktare/laddarna eller vaxelriktarna till en VE.Bus-programvaruversion
xxxx415 eller nyare kan inte VE.Bus BMS V2 anvandas.

(1) victron eneray

Sida 5 Installation


https://www.victronenergy.com/inverters-chargers/multi-500-va

VE.Bus BMS V2

3.2.2. Batteri-BMS-kabelanslutningar.

Om flera batterier ar konfigurerade parallellt eller i serie ska BMS-kablarna kopplas i serie (kedjekopplas) och den férsta och den
sista BMS-kabeln ska kopplas till BMS.

Om BMS-kablarna ar for korta kan de forlangas med forlangningskablar, M8 rund kontakt hane/hona trepoliga kablar.

® pC
system

Vénster: Koppling av ett enskilt batteri. Héger: koppling av flera batterier.

(1  victron energy
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3.2.3. EInatsdetektor

avfardas.

Elnatsdetektorn behdvs inte for de nya MultiPLus 12/1600/70 och MultiPlus 12/2000/80, MultiPlus-Il, Quattro-
Il eller for vaxelriktarmodeller. | det fallet kan du hoppa 6ver det har avsnittet och elnatsdetektorn kan

Syftet med en elnatsdetektor ar att starta om vaxelriktare/laddaren nar AC-forsorjningen blir tillganglig, om den har kopplats fran
av BMS pa grund av lag cellspanning (sa att den kan ateruppladda batteriet).

| system som bestar av flera enheter som ar konfigurerade for parallell-, trefas eller delad fasdrift ska AC-detektorn endast.

kopplas till master- eller ledarenheten.

Om det galler MultiPlus ska endast ett par AC-kablar anvandas, och om det géller Quattro ska bada paren anvandas.

2
__

MultiPlus

Kopplingsexempel AC-detektor.

D ey

1

o o b~ WOWN

AC-nét eller generator
AC-kretsbrytare och RCD
Elnatsdetektor
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VE.Bus BMS V2

Lithium Smart Battery
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3.3. Kontroll av DC-belastningar och laddare

3.3.1. DC-belastningskontroll

DC-belastningar med fjarrstyrda av/pa-terminaler:

DC-belastningar maste stéangas av eller kopplas bort for att férhindra cellunderspanning. Utgangen for belastningsfrankoppling
”Load Disconnect” pa BMS kan anvandas i detta avseende. Utgangen "Load Disconnect” ar oftast hdg (= batterispanning).
Den flyter fritt (=Oppen krets) vid en nara férestaende risk for cellunderspanning (ingen intern neddragning for att begransa
reststromsforbrukning i handelse av lag cellspanning).

DC-belastningar med en fjarrstyrd av-och-pa terminal som aktiverar belastningen nar terminalen dras upp (till batteriplus) och
som sténgs av nar terminalen lamnas att flyta fritt, kan styras direkt fran BMS utgang for belastningsfrankoppling.

DC-belastningar med en fjarrstyrd av-och-pa terminal som aktiverar belastningen nar terminalen dras ner (till batteriminus) och
som sténgs av nar terminalen Iamnas att flyta fritt, kan styras fran BMS utgang for belastningsfrankoppling via en inverterande
av/pa-fiarrkabel.

0 Obs: kontrollera reststrdmmen pa belastningen nar den &r i det avstangda laget. Efter avstangning pa grund
av lag cellspanning, finns en kapacitetsreserv pa ca 1 Ah per 100 Ah batterikapacitet kvar i batteriet. En
reststrom pa exempelvis 10 mA kan skada ett 200 Ah-batteri om systemet Iamnas i urladdat skick i mer an
atta dagar.

Frankoppling av en DC-belastning via ett BatteryProtect

Anvand ett BatteryProtect for DC-belastningar som inte har en fjarrterminal for pa/av eller for att stdnga av grupper av DC-
belastningar.

Ett BatteryProtect kopplar bort DC-belastningen nar:

» Dess ingangsspanning (= batterispanning) har sjunkit under ett forinstallt varde.

 Fjarrterminalen H for av/pa blir fritt flytande (vanligtvis hég). Den har signalen tillhandahalls av utgang for
belastningsfrankoppling (kopplad till BatteryProtects fjarrterminal H for av/pa) pa VE.Bus BMS V2. Se kopplingsexemplet
System med en BatteryProtect och en solcellsladdare [14].

3.3.2. DC-laddningskontroll

3.3.3. Kontroll av vaxelriktare/laddare, solcellsladdare och andra batteriladdare

| hédndelse av hog cellspanning eller 1ag temperatur maste batteriladdningen stoppas for att skydda battericellerna. Beroende
pa systemet styrs laddarna antingen via DVCC eller maste styras via deras fjarrterminalen fér av/pa och utgang for
laddningsfrankoppling pa VE.Bus BMS V2.

» | system med en GX-enhet, maste du aktivera DVCC for att sakerstalla att solcellsladdarna och andra enheter som ar
kompatibla med DVCC endast laddar nar de ska. Se DVCC-drift med VE.Bus BMS V2 [9] for mer information.

* | system utan en GX-enhet maste BMS-enhetens utgang for laddningsfrankoppling styra solcellsladdaren och andra laddare,
antingen via fjarrstyrd av/pa, ett BatteryProtect eller en Cyrix-Li-Charge. Se Laddningskontroll via laddningsfrankoppling [9]
for mer information.
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3.3.4. DVCC-drift med VE.Bus BMS V2

DVCC (Distribuerad spannings- och stromkontroll) tillater en GX-enhet att styra kompatibla enheter sdsom solcellsladdare,
vaxelriktare RS, Multi RS eller Multi-enheter.

DVCC maste vara aktiverad for att GX-enheten ska kunna styra solcellsladdarna, vaxelriktare RS eller Multi RS i ett system med
en VE.Bus BMS V2. Dessa laddare styrs genom att stélla in deras hogsta laddningsstrombegransning pa noll nér VE.Bus BMS
V2 kraver att laddningen ska upphdra.

Observera att forekomsten av VE.Bus BMS V2 inte styr laddningsspanningen i solcellsladdare, vaxelriktare RS, Multi RS eller en
Multi-enhet.

* | ett ESS-system styr Multin laddningsspanningen i solcellsladdarna, vaxelriktare RS och Multi RS genom att anvanda
konfigureringen som har gjorts med VE.Configure eller VictronConnect. Med andra ord: Laddningsalgoritmen maste
konfigureras i Multi-enheten.

« | ett system som inte ar ESS (icke-natanslutet) foljer solcellsladdarna, vaxelriktare RS, Multi RS och Multi sina egna interna
laddningsalgoritmer. Har maste alla enheter stallas in pa den Iampliga algoritmen for litiumladdning.

AC-laddare och sméa Phoenix-vaxelriktare kan (annu) inte styras av GX-enheten och darfér maste du fortfarande koppla
signalkoppling (via ATC, aven kallad laddningsfrankoppling) for att styra dessa enheter.

3.3.5. Laddningskontroll via laddningsfrankoppling

Laddare som inte ar kompatibla med DVCC eller installerade i system utan en GX-enhet kan styras via VE.Bus BMS V2 utgang
for laddningsfrankoppling, férutsatt att laddarna har en fjarrport for pa/av.

Utgangen for laddningsfrankoppling, vanligtvis hdg (samma som batterispanning) maste vara kopplad till H-terminalen pa
laddarens fjarrstyrda av/pa-kontakt. Vid hog cellspanning eller lag temperatur flyter utgangen for laddningsfrankoppling fritt och
drar ner laddarens H-terminal for fjarrstyrd pa/avslagning (till batteriminus) och avbryter laddningen.

For batteriladdare med en fjarrterminal som aktiverar laddaren nar terminalen dras ned (till batteriminus) och som sténgs av nar
terminalen lamnas att flyta fritt, kan den inverterande av/pa-fiarrkabeln anvandas.

Alternativt kan ett Cyrix-Li-Charge-rela anvandas: Cyrix-Li-Charge ar en envagskombinerare som fors in mellan en batteriladdare
och litiumbatteriet. Den kommer endast att kopplas pa nar det finns laddningsspanning fran en batteriladdare pa terminalen pa
laddningssidan. En styrterminal kopplas till utgangen for laddningsfrankoppling pa BMS.

3.3.6. Laddning med en vaxelstromsgenerator

Generatorladdning kan styras antingen med en DC-DC-laddare sdsom Orion-Tr Smart eller med en SolidSwitch 104 vid styrning
av en extern generatorregulator som Balmar MC-614.

Bada enheterna styrs da dven av BMS utgang for laddningsfrankoppling som ar kopplad till H-terminalen or fjarrstyrd av/
paslagning pa Orion-Tr Smart eller SolidSwitch 104. Se System med en vaxelstromsgenerator [16]
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3.4. Fjarrterminal av/pa

BMS-terminalerna fjarrterminal for pa/av kan anvandas for att satta pa eller stdnga av hela systemet nar BMS ar kopplad till
batteriets positiva pol, vilket haller vaxelriktaren i lagstromslage (urladdning och laddning ej tillatet) &ven om den fortfarande &r
kopplad till AC-in.

Fjarr H och fjarr L slar pa systemet nar:

» Kontakt uppstar mellan fjiarrterminalen H och terminalen L, exempelvis via kopplingsbryggan eller en brytare.
» Kontakt uppstar mellan fjiarrkontaktdonsterminalen H och batteriets positiva pol.

» Kontakt uppstar mellan fjarrkontaktdonsterminalen L och batteriets negativa pol.

En vanlig tillampning ar att stanga av systemet nar en forinstalld laddningsstatus (state of charge, SoC) uppnas av BMS. Dess
rela driver sen BMS fjarrterminal for av/pa. Observera att atminstone metalldglan mellan stift L och H maste vara isatt sa att
VE.Bus BMS V2 kan slas pa.
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3.5. GX-enhet

For att solcellsladdare, vaxelriktare RS, Multi RS eller Multi ska styras av BMS via en GX-enhet maste féljande villkor uppfyllas:

» GX-enhetens Venus OS-programvara maste vara version 2.80 eller senare.

Installation:

1. Anslut GX-enhetens VE.Bus-port till fjarrpanel-porten pa BMS via en Rj45-kabel (ingar ej). Observera att detta ar annorlunda
jdmfort med den tidigare VE.Bus BMS V1, som endast tillat anslutning av en Digital Multi Control. VE.Bus BMS V2 tillater
anslutning av en GX-enhet, en VE.Bus Smart-dongle eller en Digital Multi Control.

2. Anslut GX-enhetens "effekt +"-terminal till "GX-effekt’-terminalen pa BMS och anslut GX-enhetens "effekt -"-terminal till
batteriets negativa terminal.

3. Anslut den positiva kabeln pa en (valfri) AC-DC-effektforsorjning till "AUX-in"-terminal pa BMS och anslut den negativa
kabeln till den negativa batteriterminalen. Observera att AC-DC-effektférsorjningen ar valfri och sannolikt endast kravs i
icke-natanslutna installationer som batar eller husbilar.

4. Vidta atgarden "VE.Bus aterupptéck system” pa GX-enheten. Den har atgarden finns tillgénglig i menyn for vaxelriktare/
laddare pa GX-enheten.

GX-enhetsanslutningar

Funktionen for ”GX-effekt” och ”AUX-in”-terminalen:

+ GX-effektutgdngen levererar GX-effekt fran antingen batteriet eller fran AUX-In-ingangen, den som har hégst spanning.

* En AC-DC-adapter (ingar €j) eller en annan stromforsorjning ansluten till AUX-In-ingadngen sakerstaller att GX-enheten ar
forsedd med strom under ett lagt celltilistand sa lange som det finns aux-effekt tillganglig.

GX-enheten forses med strom av GX-effektterminalen. GX-effektterminalen férses vanligtvis med strom fran batteriet via
batteriets +-terminal. Vid en lag cellspanning ar den anslutningen inte majligt vilket lamnar GX-enheten utan strém. Om daremot
en annan stromkalla (ex. en natansluten AC-DC-stromkalla) ar ansluten till AUX-In fortsatter GX-effektanslutningen att forse GX-
enheten med strom, vilket tillater systemet att forbli atkomligt trots den laga cellspanningen, till exempel for att fjarrdiagnostisera
systemet.

(M), Vitron energy
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3.6. Anslutning av en Digital Multi Control eller en VE.Bus Smart-dongle

En VE.Bus Smart-dongle eller en Digital Multi Control (DMC) maste kopplas till "Fjarrpanel"-porten pa BMS. Bada dessa har en
pa/ av/ endast laddare-kontroll 6ver vaxelriktare/laddaren. Det &r dven méjligt att koppla Phoenix Inverter Control-panelen om en
Phoenix VE.Bus-vaxelriktare anvands.

Observera att i system som innehaller en Digital Multi Control och en GX-enhet eller en VE.Bus Smart-dongle samtidigt ar pa/ av/
endast laddare-kontrollen 6ver vaxelriktare/laddaren endast majlig via Digital Multi Control.

Exempelvis kan VE.Bus Smart-dongle, Digital Multi Control-panel och GX-enheten kopplas samtidigt till "Fjarrpanel’-porten.

| det har scenariot inaktiveras dock pa/ av/ endast laddare-kontrollen av vaxelriktare/laddaren via GX-enheten och VE.Bus-
dongeln. Eftersom véaxelriktare/laddarkontrollen ar inaktiv kan GX-enheten eller VE.Bus Smart-donglen éven kopplas till BMS
Multi/Quattro-port for enkel koppling.

Vanster: System med en Digital Multi Control-panel - Hoger: System med en VE.Bus Smart-dongle

Do semnng

1 Digital Multi Control (eller Phoenix Inverter Control om en Phoenix VE.Bus-vaxelriktare anvands)

2 VE.Bus Smart dongle

3 MultiPlus-1l vaxelriktare/laddare

4 VE.Bus BMS V2
VE.Bus Smart-donglen maste mata batterispanningen. Darfor maste dess "Battery+”-terminal vara kopplad till
batteriets positiva terminal. Tank pa att VE.Bus Smart-dongle inte kopplas fran av BMS vid en varning om laga
celler och kommer att fortsatta dra lite stréom (upp till 9 mA - se specifikationerna for VE.Bus Smart-dongle for mer
information) fran batteriet.

5 Lithium Battery Smart eller batteribank som kan besta av flera batterier som skapar ett batteri pa 12V, 24 V eller 48 V.

(1), . victron energy
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4. Systemexempel

4.1. System med en GX-enhet, pa/av-brytare och forlarmskrets

S
———=C-
———— = CDe—

Pre-alarm

o warning
circuit

I J

D ey

1 AC-kalla, nat eller generator.
Kretsbrytare

MultiPlus-1I vaxelriktare/laddare
Brytare for fjarrstyrning Pa/Av
VE.Bus BMS V2

Cerbo GX

AC-DC-stromférsorjning, ger reservstrom till Cerbo GX om batteriet ar fér urladdat.

©® N o o M~ W N

Forlarmsvarningskrets, ger en avancerad varning i handelse av en néra férestadende systemnedsténgning pa grund av
for urladdat batteri.

9 Lithium Battery Smart eller batteri som bestar av flera batterier som skapar en batteribank pa 12 V, 24 V eller 48 V.

(M), Vitron energy

Sida 13 Systemexempel



VE.Bus BMS V2

4.2. System med ett BatteryProtect och solcellsladdare

g v e

BlueSolar charge controller
MPPT

DC
o loads

‘Smart BatteryProfect
1212465 Q L)
N v

N

1 AC-kalla, nat eller generator.
2 Kretsbrytare
3 MultiPlus-II véaxelriktare/laddare
4 Solcellsladdare
5 VE.Dirept icke-invert.erande pf“a/av fiarrkabel kopplas mellan solcellsladdarens VE.Direct-port och BMS
’Laddningsfrankoppling’-terminal.
6 VE.Bus BMS V2
7 Lithium Battery Smart eller batteri som bestar av flera batterier som skapar en batteribank pa 12V, 24 V eller 48 V.
8 BatteryProtect
9 DC-belastningar.
10 SmartShunt
Sida 14 {({@)}}vuc‘tl:qq i Systemexempel
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VE.Bus BMS V2

4.3. Grundlaggande system

D Taemnng

1 MultiPlus-1l vaxelriktare/laddare
2 VE.Bus BMS V2
3 Lithium Battery Smart eller batteri som bestar av flera batterier som skapar en batteribank pa 12 V, 24 V eller 48 V.

(M), Vitron energy
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4.4. System med en vaxelstromsgenerator

e ey
°  Orion-Tr Smart

Non-isolated DC/DC charger

D T semnng

1 AC-kalla, nat eller generator.

Kretsbrytare

Orion DC-DC-laddare, fjarrterminalen H ar kopplad till laddningsfrankoppling”-terminalen pa VE.Bus V2 BMS.
VE.Bus BMS V2

MultiPlus-1I vaxelriktare/laddare

Startbatteridvervakare och generator

12 V-startbatteri

Lithium Battery Smart eller batteri som bestar av flera batterier som skapar en batteribank pa 12 V eller 24 V

SmartShunt

© 0o N o g b~ w0 N
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4.5. Trefassystem med en Multi Control-panel

D Taemmng

1 Digital Multi Control

2 MultiPlus-Il vaxelriktare/laddare installerad och konfigurerad som ett trefassystem
3 VE.Bus BMS V2
4

Lithium Battery Smart eller batteri som bestar av flera batterier som skapar en batteribank pa 12 V, 24 V eller 48 V.

(M), Vitron energy
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5.1. Viktig varning

Litiumbatterier ar dyrbara och kan férstéras pa grund av for hég urladdning eller éverladdning. Skador pa grund av urladdning kan
intréffa om mindre belastningar (som: larmsystem, relder, standby strém for vissa belastningar, backstrom fran batteriladdare eller
laddningsregulatorer) langsamt laddar ur batteriet nar systemet inte anvands. Vid tveksamhet om eventuell restférbrukning av
strom , isolera batteriet genom att 6ppna batteribrytaren, dra ut batterisékringen/sékringarna eller koppla bort batteriets positiva
kabel nar systemet inte anvands.

En restforbrukning ar sarskilt farlig om systemet har varit helt urladdat och en avsténgning pa grund av lag cellspanning har agt
rum. Efter avstangning pa grund av lag cellspanning, finns en kapacitetsreserv pa ca 1 Ah per 100 Ah batterikapacitet kvar i
batteriet. Batteriet kommer att skadas om den aterstdende kapacitetsreserven dras ur batteriet. En reststréom pa exempelvis 10
mA kan skada ett 200 Ah-batteri om systemet lamnas i urladdat skick under langre tid &n 8 dagar,

Avstangning via BMS pa grund av 1&g cellspanning maste alltid anvandas som en sista utvag for att alltid vara pa den sékra
sidan. Vi rekommenderar att du aldrig later det ga sa langt 6verhuvudtaget och istéllet stdnger av systemet automatiskt baserat
pa en forbestamd laddningsstatus sa att det alltid finns tillracklig reservkapacitet i batteriet. Nar det galler exempelvis galler en
vaxelriktare/laddare kan du gora detta via VE.Configure-installningen "stang av enligt SoC”. Det ar till och med annu lattare med
en BMV, vars rela kan styra BMS fjarrstyrda av-pa-port via ett justerbart SoC-varde.

5.2. LED-indikationer

Off (av) BMS &r avstangd

Tands kort ungefar var

Status Bla 10:e sekund. BMS fungerar normalt.

Blinkar snabbt ungefar BMS har fastnat i startprogramslage pa grund av en felaktig
15 ganger per sekund. tilldmpning.

Lag cellspanning.

BMS har sténgt av DC-belastningarna och vaxelriktaren.

Cell>28V B4 Off (av) Ladda batteriet eller anslut en AC-forsorining till vaxelriktare/laddaren.

Nar batterispanningen har stigit tillrackligt kommer DC-belastningen
och vaxelriktaren att slas pa igen.

On (pa) Cellspanning inom normalt intervall.
Off (av) Cellspanning och temperatur inom normalt intervall.
Ho6g cellspanning eller hég temperatur.
Cell>4V Réd BMS har stangt av laddarna.

On (pa) Titta efter en trasig laddare och/eller minska batteritemperaturen. Nar

batterispanningen och/eller temperaturen har minskat tillrackligt slar
BMS pa laddarna igen.

Sida 18 /B Drift
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6. Vanliga fragor

Q1: Jag har kopplat bort VE.Bus BMS V2 och nu startar inte min vaxelriktare/laddare, varfor?

Om vaxelriktare/laddaren inte kan hitta BMS gar den in i nédlage. | det Iaget laddar den batterierna med max 5 A, upp till 12

V, 24 V eller 48 V (beroende pa systemspanningen). Nar vaxelriktare/laddaren ar i detta lage lyser endast LED-lampan "Mains
on” (elnat pa) Om du kopplar fran AC-ingangen stangs vaxelriktare/laddaren av och borjar inte invertera eftersom den inte kan fa
bekraftelse om batteriets halsa fran BMS. Observera att nar batterierna ar tomma eller frankopplade maste en Quattro fa strom
fran AC-ingéng-1. Stromforsorjning till AC-ingang-2 kommer inte leda till att Quattro slas pa och borjar ladda.

Q2: Batterierna dr tomma och véxelriktare/laddaren bérjar inte ladda, hur far jag systemet att borja fungera igen?

Anslut en liten batteriladdare, t.ex. 5 A, och vanta pa att batteriet laddar upp till 12V, 24 V eller 48 V (beroende pa
systemspanningen).

Q3: Vad hdander med véxelriktare/laddaren niar BMS avger en signal om lag cellspanning?

Vaxelriktare/laddare stalls in pa "endast laddare” och batterierna laddas nar en AC-ingang finns tillganglig. Om ingen AC finns
tillgénglig stangs vaxelriktare/laddaren av.

Q4: Vad hdander med véxelriktare/laddaren nar BMS avger en signal om hég cellspdanning?

Signalen for hdg cellspanning kommer endast att avges om det finns obalanserade celler. Vaxelriktare/laddaren andrar till bulk
och bérjar ladda med reducerad laddningsstrom. Detta gér det mdjligt for balanseringssystemet i batterierna att aterbalansera
cellerna.

Q5: Vad betyder det nar BMS visar VE.Bus fel 15?

Med VE.Bus-programvaruversioner under version xxxx415 genererar VE.Bus BMS V2 ett VE.Bus-fel 15, VE.Bus kombinationsfel.
Felet indikerar att VE.Bus-produkterna eller programvaruversionerna inte kan kombineras. Lésning: Uppdatera vaxelriktare/
laddaren till programvaruversion xxxx415 eller nyare, om tillganglig.
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7. Tekniska specifikationer VE.Bus BMS V2

Spanningsintervall, ingang 9-70VDC
Stromfoérbrukning - vanlig drift 10 mA (undantaget belastningsfrankopplingsstrém)
Stromforbrukning - lag cellspanning 2mA

Stréomforbrukning - avstangd vid

fjarrterminal pa/av 1,50 mA

GX-effektutgang 1A

AUX-in-ingang 1A

Markstrom forlarmsutgang 1 A, ej kortslutningsskyddad

Utgang "Load Disconnect” Normalt hdg (utgadngsspanning = férsérjningsspanning - 1 V)

Flyter nar belastningen maste kopplas fran
Kallstromsbegransning: 1 A
Sénkstrom: 0 A
Utgang "Charge Disconnect” Normalt hdg (utgangsspanning = forsorjningsspanning - 1 V)
Flyter nar belastningen borde kopplas fran
Kéllstromsbegréansning: 10 mA
Sénkstrom: 0 A
Fjarrterminaler Pa/Av Anvandarlagen for att satta pa eller stanga av systemet:

a. PA néar terminalerna L och H &r sammankopplade (brytare eller relékontakt)

b. PA nar terminalen L &r dragen till batteriets minuspol (V< 3,5 V)
c. PA nar terminalen H &r hég (2,9 V < VH < Vbat)
d. AV under alla andra omstéandigheter

VE.Bus kommunikationsportar 2 x RJ45-uttag for att ansluta till alla VE.Bus-produkter

Driftstemperatur -20 till +50 °C 0-120 °F
Luftfuktighet Max 95 % (icke-kondenserande)
Skyddsklass: P20

Material ABS

Farg Mattsvart med en bla etikett

Vikt 120 g

Dimension (h x b x d) 23,8 mm x 94,5 mm x 105,5 mm
Sakerhet EN 60950

Emission EN 61000-6-3, EN 55014-1
Immunitet EN 61000-6-2, EN 61000-6-1, EN 55014-2
Automotiv EN 50498

Extern AC-DC-adapter

Lagsta markeffekt 1A@12V - Om den nominella utgdngsspanningen ar > batterispanningen, tar AC-DC-adaptern éver
stromforsorjningen av GX-enheten.

{((m victron energy Tekniska specifikationer VE.Bus BMS
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8. Bilaga

8.1. Dimensioner VE.Bus BMS V2
G

(f@}jv'ﬂ% sneroy Batiery+ [ O

“”“ O] Cell>2.8V @ GX-Power O
E%% Auxin | O

Temp or Cell>4V @ Load Disconnect [ O

Charge Disconnect O

(i oo O

VE.Bus BMS V2 [

Remote panel

Remote L
Remote H Status @ MultiPlus/Quattro

£
S
o)
o)
o

Height:
23.8mm - 94.5mm =

(1  victron energy
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8.2. VE.Bus BMS V2 jamfort med VE.Bus BMS V1

Den héar tabellen markerar skillnaderna mellan VE.Bus BMS V2 i jamforelse med dess féregangare, VE.Bus BMS V1.

Egenskap VE.Bus BMS V2 VE. Bus BMS V1

Produktbild

MultiPlus Quattro VE.Bus-port.

Fjarrpanel VE.Bus-port

GX-enhetskommunikation

Pa/Av/Endast laddare-kontroll.

GX-effektterminal.

Uppdatering av BMS fasta
programvara

Uppdatering av vaxelriktare/
laddare "i system”-programvara.

Kan anvandas utan en VE.Bus-
anslutning

Terminal for
belastningsfrankoppling

Forlarmsterminal

Terminal for
laddningsfrankoppling

Fjarrterminal Pa/Av

AUX-In-terminal.

MultiPlus/Quattro aktiverad LED.

Status-LED

Tomp o

VEBus BMS V2

Ja

For att ansluta en GX-enhet, en VE.Bus
Smart-dongle eller en Digital Multi
Control.

Ja, BMS sander driftdata och BMS kan

styra utrustning som ar ansluten till en

GX-enhet, sdsom solcellsladdare och
vissa AC-laddare via DVCC.

Ja, via GX-enhet och pa distans via
VRM, VE.Bus Smart-dongle och Digital
Multi Control.

Ja, GX-effektutgangen levererar GX-

effekt fran antingen batteriet eller fran

AUX-In-ingangen, den som har hogst
spanning.

Ja, bade lokalt och dven pa distans via
VRM-portalen.

Ja, bade lokalt och &ven pa distans via
VRM-portalen.

Nej. BMS har ingen
batteriminusanslutning, batteriminus
férses av VE.Bus och VE.Bus maste

vara ansluten for att BMS ska forsorjas
med strom.

Ja
Ja

Ja

Ja

Ja, en AC-DC-adapter eller annan
stromforsorjning ansluten till AUX-In-
ingangen sakerstaller att GX-enheten
aven &r férsedd med strém under ett

lagt celltillstand sa lange som det finns
aux-effekt tillgangligt.

Nej

Ja, den har LED-lampan indikerar
att BMS skickar informationsramar till
vaxelriktare/laddaren. LED-lampan kan
aven indikera att BMS har fastnat i
startprogramslage.

1y victron ensroy

VE.Bus BMS
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Ja

Endast for att ansluta en Digital Multi
Control.

Nej

Endast med Digital Multi Control

Nej

Ej mojlig
Nej, VE.Bus BMS V1 maste
vara frankopplad for att kunna

uppdatera vaxelriktare/laddarens fasta
programvara.

Ja

Ja
Ja
Ja
Nej. Om fjarrstyrning pa/av behovs

maste en brytare placeras i den positiva
stromforsorjningslinjen till BMS.

Nej

Ja

Nej

Sida 22
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Egenskap VE.Bus BMS V2 VE. Bus BMS V1

LED-lampa for lag cellspanning Ja Ja

LED-lampa for hog cellspanning

och/eller temperatur Ja Ja

(M), Vitron energy
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